RSD Vorlage

Vorlage 66/ 11/2016
sffentlich [_] nicht éffentlich

Informationsvorlage

Betrifft:
AuRere VerkehrserschlieRung Glasmacherviertel Disseldorf

Der Rat der Landeshauptstadt Disseldorf hat in der Sitzung am den 25.06.2015 auf
Grundlage der Vorlage 66/54/2015 den Bedarfsbeschluss gefasst und die
Verwaltung beauftragt, die Planung der aulleren Erschliefung des
Glasmacherviertels auf der Grundlage der Alternativvariante und des Flachenbedarfs
fur eine Verlangerung der U 73 nach Westen durchzufihren und eine
Kostenberechnung zu erstellen.

Die Verwaltung hat die dem Bedarfsbeschluss zugrunde liegende
Vorentwurfsplanung nunmehr im Sinne der Alternativvariante mit folgenden
Ergebnissen Uberarbeitet:

1. Ortsumgehung Gerresheim,
Abschnitt ,verlangerte TorfbruchstralRe“ bis Ausbauende ,Im Brahl* (Morper
Stralle
Infolge der Aufrechterhaltung der Verbindungsfunktion der Morper Stral3e wird
die prognostizierte Verkehrsmenge auf der ,Ortsumgehung Gerresheim®
geringer, so dass die Ortsumgehung nunmehr durchgangig mit einem 2-
streifigen Querschnitt geplant wird.
Der Kreuzungspunkt ,Rampenstra’e / Im Brihl“ wird kinftig als plangleicher,
signalgeregelter Kreuzungspunkt ausgebildet. Der schlankere Ausbau dieser
Kreuzung kann dazu fihren, dass die Leistungsfahigkeit insbesondere in den
Spitzenstunden Uberschritten wird und kurzzeitige RIUckstauereignisse
auftreten werden. Die Detailberechnungen dazu befinden sich noch in der
Bearbeitung.
Mit dem reduzierten Kreuzungsumbau kénnen aber Eingriffe in die
Kleingartenanlage vermieden werden.

2. Verlangerte Torfbruchstralle
Gegenuber der bisherigen Planung ergeben sich keine grundlegenden
Anderungen. Berlicksichtigt sind nun aber die erforderlichen Bushaltestellen
fur die Linien 730, 736, 737 und 781 sudlich der ,verlangerten Morper Strale“
sowie Verkehrsinseln fir das Uberqueren der StraRe.

3. Torfbruchstral3e (nachrichtlich)
Zwischen dem Plangebiet ,Glasmacherviertel und den Planungen im
Rahmen des Projektes ,Quellenbusch® liegt ein ca. 180 m langer Abschnitt der
TorfbruchstralRe, der bislang planerisch nicht berlcksichtigt wurde. Da dieser
Umbau fir die ErschlieBung des Glasmacherviertels nicht erforderlich ist,
handelt es sich um eine eigene Mallnahme und deren Darstellung im
Ubersichtsplan sowie die angegebenen Kosten sind nur nachrichtlicher Natur.
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Ortsumgehung Gerresheim

Abschnitt sudlich Glasmacherviertel zwischen ,Verlangerter Torfbruchstral3e®
und Nach den Maureskothen

In diesem StraRenabschnitt wurde zu Lasten der Grunstreifen und der Breite
des nordlichen Rad- und Gehweges die Stadtbahntrasse nach Westen
verlangert (siehe Punkt 13).

Heyestral3e von Morper Stralde bis ,Ortsumgehung Gerresheim®

Die Planung wurde gegenuber der Darstellung im Rahmen des
Bedarfsbeschluss nur soweit geandert, dass jetzt am Ende der Heyestralle die
ErschlieRung eines P+R-Platzes vorgesehen ist (siehe Punkt 14).

Stadtbahnhaltestelle Morper StraflRe (U73)
Keine Anderung gegenuber dem Bedarfsbeschluss.

Morper StralRe zwischen HeyestralRe und der StraRe“Im Bruhl”

Gemal} Bedarfsbeschluss soll die Verbindungsfunktion der Morper Stralde
auch kunftig weiterhin aufrechterhalten bleiben. Der Strallenquerschnitt bleibt
somit wie heute bestehen. Der Knotenpunkt mit der Stral3e ,,Im Bruhl* wird, zur
Verbesserung der Leistungsfahigkeit und aus Griunden der Verkehrssicherheit
kinftig mit einer Lichtsignalanlage geregelt.

Verlangerte Morper Stralke

Infolge der weiterhin bestehenden Verbindungsfunktion der Morper Stral3e fir
den Verkehr in und aus Richtung Erkrath kann auch der Bus der Linie 734
seinen heutigen Linienweg Uber die Morper Stralde beibehalten. Aus diesem
Grund ist in der Uberarbeiteten Strallenplanung eine neue Haltestelle in
Fahrtrichtung Erkrath vor dem Einkaufszentrum geplant. Auf der anderen
StralRenseite war bereits in der urspriunglichen Planung fur die Buslinien 736
und 737 eine Haltestelle vorgesehen, die zuklnftig dann auch von der Linie
734 angefahren wird.

Die Dimensionierung der Knotenpunkte ,Heyestralle/Morper Strafe“ und
.verlangerte Morper StralRe/verlangerte Torfbruchstralle® konnte bisher noch
nicht erfolgen und muss im weiteren Planungsverfahren noch entsprechend
Uberpruft werden. Die veranderte Netzstruktur mit Aufrechterhaltung der
heutigen Verkehrsfunktion fur die Morper StralRe kann durch die
Abbiegestrome und Stralenbahnabwicklung ggf. dazu flhren, dass die
Leistungsfahigkeit insbesondere in den Spitzenstunden tUberschritten wird und
Rulckstauereignisse auftreten. Die Detailberechnungen dazu befinden sich
noch in der Bearbeitung. Entsprechend kodnnen sich im weiteren
Planungsverlauf noch Anpassungsnotwendigkeiten ergeben.
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NachtigallstraRe

Die Nachtigallstrale gehdrte bisher nicht zur erforderlichen AuBReren
ErschlieRung des Glasmacherviertels. Der Erhalt der Verbindungsfunktion der
Morper StralRe fuhrt aber dazu, dass auch zuklnftig das Linksabbiegen im
Knotenpunkt mit der Heyestral3e nicht moglich sein wird. Aus diesem Grund
muss die Buslinie 737 durch die Nachtigallstrale zur HeyestralRe gefuhrt
werden, mit der Folge, dass auf der Nachtigallstrae kurz vor der Heyestrale
eine neue Haltestelle eingerichtet werden muss. Aufgrund der zur Verfigung
stehenden Strallenbreite mussen die vorhandenen Parkstande im Abschnitt
zwischen der Budingenstral’e und Heyestral’e entfallen. Eine Kompensation
kann aber zwischen der ,verlangerten TorfbruchstraRe” und der
Bldingenstral’e entlang des Parks durch den Bau von Senkrechtparkstanden
erfolgen.

Neubau eines zentralen OPNV-Verknipfungspunktes ,Gerresheim S*

Die Planung fir den OPNV- Verknipfungspunkt hat sich nur insofern
verandert, dass anstelle der urspriunglich vorgesehenen Buskaps mit Halt auf
dem rechten Fahrstreifen (4-streifiger Ausbau) jetzt Busbuchten bzw.
Busfahrstreifen neben der zweistreifigen Fahrbahn vorgesehen sind. Da die
Busse an dieser Haltestelle gegebenenfalls auch etwas langer stehen bleiben
sollen, um in der Nebenverkehrszeit Anschlisse abwarten zu kdnnen, ist eine
Haltemoglichkeit aulRerhalb der durchgehenden Fahrbahn notwendig.

FuRganger- und Radfahrerbricke Uber die ,Ortsumgehung Gerresheim® und
die Eisenbahnstrecke im Verlauf der Dussel

Die Deutsche Bahn AG muss kurzfristig die Bricke der Eisenbahnlinie
Dusseldorf-Erkrath  Uber die Dussel aufgrund des notwendigen
Sanierungsbedarfs durch einen Neubau ersetzen.

Es werden aktuell Gesprache mit der DB AG geflhrt, um zu prifen, ob im
Rahmen einer gemeinsamen Baumalinahme der Rad- und Fufigangerverkehr
parallel zur DUssel in dieser Unterfuhrung mit untergebracht werden kann.

Die Konstruktion der neuen Eisenbahnbrucke sieht in diesem Fall vor, das
vorhandene Bauwerk mit Uberschnittenen Bohrpfahlen parallel zur
vorhandenen Bauwerksachse einzufassen. Die Bohrpfahlkopfe werden als
Bruckenwiderlager ausgebildet. Die neue Brucke erhalt somit eine lichte Weite
von ca. 12,80 m. Diese Losung hat den Vorteil, dass das bestehende Bauwerk
und damit der bestehende Flusslauf wahrend der Herstellung der neuen
Brucke in seiner vorhandenen Lage genutzt werden kann.

Nach Fertigstellung der neuen Brucke wird das alte Bauwerk bis auf die
Fundamente zurickgebaut. Der verbleibende Querschnitt reicht aus um den
Lauf der DUssel und einen kombinierten Fu3- und Radweg aufzunehmen.
Hierzu ist der Lauf der Dussel innerhalb der neuen Brucke aus einer Mittellage
in eine Randlage zu verlegen. Der Ful3- und Radweg wird aus Hochwasser-
schutzgranden in einer erhohten Lage seitlich der D Ussel hergestellt.

Der wesentliche Vorteil besteht in dem deutlich geringeren zu Uberwindenden
Hohenunterschied.

Mit dem bisher angedachten Briuckenbauwerk muss ein Hohenunterschied
von maximal 10 Metern Uberwunden werden. Hierzu werden Rampen mit
einer Lange von maximal 208 m erforderlich.

Aktuell wird untersucht, wie die Unterfihrung in Hinblick auf die Akzeptanz
und die Sicherheit baulich gestaltet werden kann und damit ein bisher
geplantes Brickenbauwerk obsolet wird.
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Radhauptroute D dsseldorf-Erkrath

Entlang der Ortsumgehung ist weiterhin eine Radhauptroute vorgesehen.

Auf die bisher vorgesehene planfreie Flihrung des motorisierten
Individualverkehrs in Richtung der Strafe ,Im Bruhl* unterhalb der Brucke
Rampenstralle wurde verzichtet und stattdessen auf dieser Trasse der aus
der Innenstadt kommende Radschnellweg in Richtung Erkrath weitergefihrt.
Bis auf weiteres endet der Radschnellweg fir das Glasmacherviertel gesichert
an der Stralle ,Im Brdhl“. In einem gesonderten Planungsprojekt wird
untersucht, wie der Radschnellweg in Richtung Erkrath weitergeflihrt werden
kann.

Verlangerung der Stadtbahnlinie U 73

Die Planung ist entsprechen angepasst worden. Die Haltestelle ,Gerresheim
S“ bleibt an der bislang geplanten Stelle. Der Linienweg wurde um ca. 800 m
in Richtung Westen verlangert. Das Gleis wird hinter der Haltestelle
,cerresheim S“ von der Seitenlage in die Mittellage der Stralze gefuhrt.
Dementsprechend liegt die Kehrgleisanlage zuklnftig nicht mehr im Bereich
der Bebauung, sondern kunftig westlich der Dussel. Auf dem verlangerten
Streckenast sind 2zwei zusatzliche Haltestellen mit Mittelbahnsteigen
vorgesehen. Eine Haltestelle soll direkt westlich der ,verlangerten
TorfbruchstralRe” liegen. In Hohe der Dussel ist die kunftige Endhaltestelle
geplant.

Durch Reduzierung der Grunflache, der Fahrstreifen und des ndrdlichen Rad-
und Gehweges war es moglich die Stadtbahnlinie im Wesentlichen innerhalb
der bereits vorgesehen Strallenbegrenzungslinien zu planen und grofere
Eingriffe in die Bauflachen des Investors zu vermeiden. Die fir eine
Wohnbebauung vorgesehene Flache muss nur im Bereich der neuen
Haltestelle an der ,verlangerten Torfbruchstraf’e® um ca. 130 gm reduziert
werden.

Die Idee, die Trasse der Stadtbahn schon vor dem Bahnhofsgebaude, also im
Kreuzungsbereich Rampenstral’e / Heyestrale in eine Mittellage zu fuhren,
empfiehlt sich nicht. Die Leistungsfahigkeit in der Verkehrsabwicklung des
StralRenabschnitts wird sich voraussichtlich im Grenzbereich bewegen, (s.
Erlduterungen zu Punkt 1). Mit der vorliegenden Variante ist es moglich, das
Einschleifen der Bahn in die Mittellage und das Queren der Fahrbahn von
Fullgangern radumlich zu trennen. Dadurch kann im Grunde das gleiche
Zeitfenster verwendet werden, so dass die Leistungsfahigkeit der
Rampenstralde weniger beeintrachtigt wird.

Da die Bahnen inder engen Kurve am Ende der Heyestral’e nur sehr langsam
fahren  konnen, ware Uberdies eine langere  Sperrzeit des
Kraftfahrzeugverkehrs notwendig, was sich auch fur den Busverkehr auf der
Rampenstralie negativ auswirken wirde.

Die vorliegende Losung ermdglicht es, dass die Bahnen in und aus Richtung
Heyestralle jederzeit und unabhangig vom Verkehrsgeschehen auf der
Rampenstralie in die Haltestelle ,Gerresheim S* einfahren und jederzeit aus
der Haltestelle abfahren kénnen.

Fur die in Fahrtrichtung Westen weiter fahrenden Bahnen kann eine
gegebenenfalls notwendig werdende Wartezeit aufgrund der geringeren
Verkehrsbedeutung des in Richtung Endhaltestelle  flihrenden
Streckenabschnittes eher in Kauf genommen werden.
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Das Umsteigen zwischen Bus, Bahn und S-Bahn ist moglichst einfach zu
gestalten. Dabei sind kurze Wege, die Sicherheit und der Komfort zu
berlcksichtigen. Mit der vorliegenden Lésung kénnen mit dem Bus aus
Richtung Unterbach kommende Fahrgaste in die Stadtbahn umsteigen, ohne
Gleise oder Fahrbahn zu Uberqueren, da die in FR Innenstadt fahrenden
Bahnen am gleichen Bahnsteig gegenlber der Bushaltestelle halten. Fir die
umgekehrte Umsteigebeziehung missen zwar Gleis und Fahrbahn Uberquert
werden, jedoch ist Abwarten von Anschlissen durch die Busse, insbesondere
in der Nebenverkehrszeit nur moglich, wenn die Busse nicht den gleichen
Bahnsteig benutzen wie die Bahn.

Auch die Durchfuhrung von Rangierfahrten Uber das Gleisdreieck ist mit der
gewahlten Variante unabhangig vom Kraftfahrzeugverkehr auf der
Rampenstralle moglich und somit zeitich und signaltechnisch erheblich
gunstiger abzuwickeln.

Fur ggf. auRerplanmallig eingesetzte  Einrichtungsfahrzeuge und
Sonderfahrzeuge (z.B. Schneepflug) ist eine Wendeanlage erforderlich. Um
den Raumbedarf einer Wendeschleife zu vermeiden, wird in Gegenlage zum
Bahnhof Gerresheim ein Stumpfgleis angelegt, wo das Wenden der Zige
erfolgen kann.

P+R Platz

Auf der Flache der heutigen Wendeschleife sollte auf Wunsch der
Bezirksvertretung 7 ein groRRzugiger P+R-Platz angelegt werden. Nach der
bisherigen Planung konnte diese Flache aber nicht an das StralRennetz
angebunden werden.

Infolge der Querschnittsreduzierung der Ortsumgehung Gerresheim auf zwei
durchgehende Fahrstreifen wird weniger Flache bendtigt, so dass jetzt die
Moglichkeit besteht, zwischen der Ortsumgehung und dem privaten
Grundstuck (Tennishalle) eine VerbindungstralRe zu bauen und somit diese
Flache an die HeyestralRe anzubinden. Auf der ehemaligen Wendeschleife
kann ein P+R-Platz mit ca. 150 Parkstanden angelegt werden.

Die im Plan zusatzlich dargestellte direkte Zufahrt von der Ortsumgehung far
Fahrzeuge aus Richtung Osten und Siden (nur ,rechts rein®) ist optional
denkbar. Sie erfordert jedoch eine zusatzliche Stlutzwand.

Nach den Maureskdthen

Fir die ErschlieBung des Glasmacherviertels ist der Ausbau des
Knotenpunktes ,Nach den Maureskdthen“/Zamenhofweg/Ortsumgehung
Gerresheim® erforderlich.

Im weiteren Verlauf hat die Strale ,Nach den Maureskéthen®
stralRlenraumliche Defizite, insbesondere den fehlenden Radweg auf der
sudlichen Seite, die im Rahmen der anstehenden Baumalnahmen mit
beseitigt werden kénnten. Zur Beseitigung dieser Defizite konnte der Abschnitt
bis zur Dussel im Rahmen dieser Mal3nahme mit ausgebaut werden.

Im weiteren Verlauf bis zur TorfbruchstralRe ist ein vollstandiger Ausbau nicht
erforderlich. Hier reicht der Ausbau der sldlichen StraRenseite zur Anlage
eines durchgehenden Radweges.

Die Anbindung des Glasmacherviertels in Gegenlage zur Ein- und Ausfahrt
des dortigen Baumarktes kann durch die Abbiegestrome ggf. dazu fuhren,
dass die Leistungsfahigkeit insbesondere in den Spitzenstunden Uberschritten
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wird und Rdulckstauereignisse auftreten. Die Detailberechnungen dazu
befinden sich noch in der Bearbeitung. Entsprechend konnen sich im weiteren
Planungsverlauf noch Anpassungsnotwendigkeiten ergeben.

Verkehrsbelastungen

Die geplanten Nutzungen (Wohnen, Gewerbe und Kita) im Glasmacherviertel
erzeugen bei vollstandiger stadtebaulicher Entwicklung ein Verkehrsaufkommen von
rd. 8.600 Kfz-Fahrten am Tag im Querschnitt.

Diese =zusatzliche Belastung verteilt sich relativ schnell ins Ubergeordnete
StralRennetz, so dass es lediglich im direkten Umfeld zu Mehrbelastung auf den
vorhandenen Straflen kommen konnte. Die geplanten Mallhahmen zur aulieren
ErschlieRung wirken dem entgegen, so dass es insgesamt im grol3raumigen
StralRennetz zu keinen Verlagerungen und so relevanten Verschlechterungen im
kommt.

Kosten, Finanzierung, Refinanzierung

Die geschatzten Gesamtbaukosten im gefassten Bedarfsbeschluss betragen
31.660.000 EUR.

Durch die modifizierte Planung betragen die geschatzten Gesamtkosten
voraussichtlich rd. 43.400.000 Euro. Die Erhohung der geschatzten
Gesamtbaukosten um ca. 11.700.000 Euro ergibt sich infolge der Verlangerung der
Stadtbahnlinie (ca. 10.000.000 Euro), die Anlage eines P+R-Platz (ca. 1.000.000
Euro) und fir die notwendigen Anpassungen der Nachtigallstral’e (ca. 700.000
Euro).

Weitere Mehrkosten entstinden durch den erweiterten Ausbau der Stra’e ,Nach den
Maureskodthen® (2.000.000 Euro) und den Restausbau der Torfbruchstrae (600.000
Euro), wobei diese beiden Mallnahmen nicht direkt im Zusammenhang mit der
ErschlieRung des Glasmacherviertels stehen und auch zu einem spateren Zeitpunkt
umgesetzt werden  konnten.  Hinsichtlich der  Gebietsanbindung des
Glasmacherviertels (in Gegenlage zur Ein- und Ausfahrt des Baumarktes) werden
ggf. entsprechend des Ergebnisses von Detailuntersuchungen weitere Kosten fur
Anpassungsmafinahmen erforderlich.

Die genannten Gesamtkosten basieren auf den bisher erstellten Kostenschatzungen.
Aufgrund der Kostenqualitat ,Kostenschatzung“ kann die Abweichung bis zu 30%
betragen.

Bei der Ermittlung der Herstellungskosten wurden neben den Kosten fur Strallen-
und Gleisbau auch Kosten fir Stralenentwasserung, Beleuchtung, Ausstattung,
Signalanlagen, Bepflanzung sowie Planungskosten berucksichtigt.

Nicht enthalten sind die Aktivierbaren Eigenleistungen sowie Kosten fir
gegebenenfalls erforderlich werdende AusgleichsmalRnahmen fur Eingriffe in Natur
und Landschaft, Grunderwerbskosten und Risiken infolge schlechter
Bodenverhaltnisse.

Es wird davon ausgegangen, dass die Flachen durch den Eigentimer des
Glasmacherviertels kostenfrei zur Verfigung gestellt werden und sich der Investor an
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den Erschlieungskosten beteiligt. Die Hohe der Beteiligung wird sich positiv auf die
Herstellungskosten auswirken. Da der Anteil des Investors aber erst im Rahmen des
stadtebaulichen Vertrages ermittelt wird, ist dieser entsprechende Kostenbeitrag
noch nicht eingerechnet worden.

Seitens der Rheinbahn wird auch gepruft, fur welche MalRnahmen, z. B. Neubau der
Stadtbahnhaltestellen, Fordermittel beim VRR beantragt werden kénnen.

Terminplan

Verkehrsplanung:

Die noch erforderliche Uberpriifung der Knotenpunkte hat nach jetziger Einschatzung
keine negative zeitliche Auswirkung auf die weitere Verkehrsplanung, da diese im
Rahmen der jetzt anstehenden Entwurfsplanung ohnehin noch einmal detailliert
erfolgen muss. Der bislang angestrebte Baubeginn in 2019 kann aus heutiger Sicht
somit weiter gehalten werden.

Entsprechend der abgestimmten Terminplanung ist vorgesehen, mit dem Bau der
Verkehrsanlagen im Herbst 2018 zu beginnen.

Beratungsfolge:

Gremium Sitzungsdatum Ergebnis
Ordnungs- und Verkehrsausschuss 17.02.2016 -/-2
Ausschuss fur Planung und 17.02.2016 -2
Stadtentwicklung

Bezirksvertretung 7 17.02.2016 -/-?
Bezrksvertretung 8 17.02.2016 -[-?

1) Die Sitzung wurde zum Zeitpunkt der Drucklegung dieser Vorlage noch nicht geplant.
2) Das Beratungsergebnis wurde zum Zeitpunkt der Drucklegung dieser Vorlage noch nicht erfasst.

Anlagen: beigefligt D nicht vorhanden

Nr. Anlage

1 Ubersichtslageplan Nr. 071 /011

Amt / Institut:
Amt fur Verkehrsmanagement

Dezernentin / Dezernent:
Beigeordneter Dr. Keller
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